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<< Le Port Autonome de Douala (PAD), dans sa dynamique de développement commercial 
et stratégique, est à la sixième édition de son Annuaire Statistique Maritime et Portuaire.

Son élaboration contribue non seulement au renforcement de la disponibilité de l’informa-
tion statistique des plateformes portuaires et maritimes nationales, afin de promouvoir la 
transparence et la bonne gouvernance, mais aussi aide à une meilleure définition des poli-
tiques de développement.
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PrefacePrefacePrefacePreface

Cyrus
NGO’O

Directeur Général du PAD

Les informations contenues dans la présente édition portent sur les statistiques commerciales, opé-
rationnelles, financières, sociales et environnementales, ainsi que celles relatives à l’occupation du 
Domaine Public Portuaire de Douala-Bonabéri et aux activités concédées pour la période de 2019 
à 2024. L’objectif recherché est de constituer une base d’indicateurs, afin de suivre l’évolution des 
activités de la place portuaire de Douala-Bonabéri et d’assurer une bonne visibilité de l’ensemble 
des opérations et des performances opérationnelles.
Par ailleurs, l’élaboration de ce document est l’œuvre d’une collaboration étroite entre le PAD et 
l’Institut National de la Statistique (INS), qui s’inscrit dans la dynamique de la mise en œuvre de la 
Stratégie Nationale de Développement de la Statistique (SNDS), conformément au nouveau cadre 
réglementaire et institutionnel  (Loi N°2020/010 du 20/07/2020)  régissant  l’activité  Statistique au 
Cameroun et fixant les  règles  déontologiques  et  les  principes  de  base  pour  la  production  des 
statistiques.
Aussi, le PAD saisit-il l’occasion pour exprimer ses remerciements à tous les acteurs et
principalement au partenaire technique l’INS, qui ont concouru à l’élaboration et la réalisation de 
ce document.



CONCEPTS, DEFINITIONS CLEES

ET SYNTHESE METHODOLOGIQUE

CHAPITRe I:

1.1   CONCEPTS ET DEFINITIONS CLES

Les concepts ci-après sont utilisés dans 
les activités portuaires et nécessitent 
d’être définis afin de faciliter la com-
préhension aux différents utilisateurs. 

Attente moyenne des navires à la 
bouée de base: moyenne du temps écoulé entre l’ar-
rivée d’un navire à la bouée de base et l’arrivée du 
pilote à bord.
Bouée de base: zone réservée pour le mouillage des 
navires
Cargaison moyenne des navires: tonnage moyen 
de marchandises transportées par un navire au cours 
d’une escale.
Marchandise en vrac: marchandise non emballée ou 
non conditionnée.
Quai: ouvrage construit pour l’accostage des navires.
Port: espace de transit de marchandises, aménagé 
entre la mer ou le fleuve et la terre. Il est également 
constitué de l’ensemble d’entreprises et de terminaux 
dont l’objectif est l’accueil des navires et le transit de 
la marchandise.
Rendement moyen des portiques: nombre moyen de 
mouvements effectués par un portique en une heure.
Séjour moyen des navires à quai: temps moyen
passé au poste d’accostage par un navire.
Séjour moyen des conteneurs: temps moyen entre le 
constat d’arrivée d’un conteneur sur le terminal et sa 
date de sortie du terminal.

Taux de conteneurisation: ratio du tonnage des mar-
chandises conteneurisées sur le trafic total.
Taux d’occupation des quais: intensité d’occupation 
des postes d’accostage.
Temps de séjour des camions au parc: durée 
moyenne d’un camion dans le parc automobile.  
Terminal à conteneurs: infrastructure spécialisée 
dans le Trans bordage de conteneurs entre différents 
modes de transport.
Jauge Brute: capacité totale de transport d’un navire.
Jauge Nette: tonnage effectif transporté par un navire.
Trafic global marchandises : tonnage des marchan-
dises embarquées et débarquées. Il est composé du tra-
fic au long cours et local des marchandises.
Trafic des marchandises au long cours: tonnage des 
marchandises embarquées et débarquées par la navi-
gation internationale.
Trafic local des marchandises: tonnage des mar-
chandises embarquées et débarquées par la navigation 
locale (cabotage, pêche et avitaillement).
Trafic global des navires: nombre de navires ayant 
accosté, toutes navigations confondues (long cours et 
local).
Zones de stockage: espaces destinés au stockage des 
marchandises.
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<<
La production du présent annuaire 
statistique prend appui sur le Cadre 
National d’Assurance Qualité recom-
mandé pour la production statistique 
au Cameroun. Elle s’est effectuée sui-
vant cinq (05) étapes notamment :
(i) l’élaboration de la maquette de l’an-
nuaire et des outils de collecte des données,
(ii) la collecte des données,
(iii) l’exploitation et traitement des don-
nées collectées, (iv) la rédaction,
(v) l’édition et la diffusion.

1.2    SYNTHESE METHODOLOGIQUE

i. Élaboration de la maquette de l’annuaire
Les indicateurs de la maquette du présent document 
ont été, d’une part, extraits de la stratégie du PAD, du 
cadre de Performance du PAD, des Objectifs de Dé-
veloppement Durable (ODD) et, d’autre part, com-
plétés par une analyse des besoins en informations 
auprès des directions techniques du Groupe PAD et 
des structures externes (MINFI, MINEPAT, MINT, 
INS, BEAC, CNUCED, AGPAOC, BAD, etc.).
La maquette globale présente ainsi une archi-
tecture qui intègre toutes les actions de la stra-
tégie du PAD, les besoins de la SNDS, ainsi que 
les indicateurs de suivi au niveau international.

ii.  Collecte des données
La production du présent document a nécessité une 
collecte de données auprès de plusieurs structures 
notamment DPS), 
le Ministère du Commerce, la Direction Générale 
des Douanes, l’Institut National de la Statistique, 
le Conseil National des Chargeurs du Cameroun, 
le Comité National de Facilitation des Échanges, 
les Ports Autonomes de Kribi et de Limbé, etc. 

iii.  Exploitation et traitement des données
Les données collectées ont été saisies, apurées 
et traitées. Toutes les informations produites ont 
été confrontées et consolidées pour l’élabora-
tion des tableaux de synthèse et des graphiques. 

iv.  Rédaction de l’annuaire statistique
Les données traitées à l’issue de la collecte ont 
été insérées dans les tableaux ou présentées sous 
forme de graphiques, afin d’en faciliter l’exploi-
tation.

v.  Édition et diffusion
La version validée de l’annuaire statistique du 
PAD est diffusée sous formats physique et numé-
rique, dans les deux langues officielles du Came-
roun (Français et Anglais).
La version numérique sera diffusée sur le site web 
du PAD. En outre, une version physique du docu-
ment est transmise aux différents partenaires du 
PAD.



Chapitre II :

PRESENTATION DU

PORT DE DOUALA BONABERI

2.1 DESCRIPTION

Le Port de Douala-Bonabéri est la plateforme logistique où se déroulent majoritairement les ac-
tivités maritimes et portuaires du Cameroun. Il est un Port d’estuaire situé sur le fleuve Wou-
ri et au cœur du Golfe de Guinée, relié à la mer par un chenal d’accès de 50km de long. 

Assurant 70% du trafic du commerce extérieur du Cameroun, ce Port est le premier de la zone 
CEMAC et le principal point de passage pour la desserte des pays sans littoral de la sous-ré-
gion, notamment le Tchad et la République Centrafricaine, ainsi que la partie Nord du Congo. 
Pour son exploitation, le Port de Douala-Bonaberi dispose d’infrastructures, de superstruc-
tures  e t  d’équipements  aménagés  ou  acquis  durant  ces  c inq  (05)  dernières  décennies : 

• 650 mètres de linéaire de quai fondé à 11,5 mètres,
• 01 rampe pour trafic RORO (manutention du trafic roulier),
• 03 portiques de quai d’une capacité de 40 tonnes chacun,
• 02 grues mobiles,
• 12 portiques de parc d’une capacité de 40 tonnes chacun,
• 01 magasin d’empotage et de dépotage des conteneurs,
• 27 hectares de terre-pleins entièrement pavés.
Le combinat portuaire de Douala-Bonabéri dispose d’autres infrastructures, toutes aussi importantes, ce sont 
notamment :
- 03 parcs automobiles ;
- 06 magasins cales modernes construits et 04 autres en cours de construction ;
- 20 postes à quais d’une longueur totale de 3100 mètres linéaires pour l’accostage des navires ;
- un réseau routier bitumé d’environ 30 km avec des travaux d’extension en cours;
- un réseau ferroviaire de 20 km en cours de réhabilitation, relié au réseau national ;
- un parc à matières dangereuses ;
- une logistique industrielle privée ; 
- un réseau de ponts bascules de haute précision pour la pesée des produits transportés par camion et 
par train ;
- un Centre Médico-Social et un complexe dédié aux activités sportives et récréatives (Club House du 
PAD).

- un terminal à conteneurs entièrement modernisé depuis 2002, avec une capacité d’accueil instantané 
de 9 000 conteneurs comprenant entre autres :

- un terminal mixte fruitier; - un duc d’albe pétrolier; - un terminal gazier; - un terminal à bois ;
- un terminal minéralier; - un poste sur duc d’albe au terminal bois;
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2.2 EVOLUTION INSTITUTIONNELLE

Le Port Autonome de Douala (PAD) est une société à capitaux publics en charge de l’animation du Port 
de Douala-Bonabéri. A ce titre, il assure la gestion, la promotion et le marketing du Port de Douala-Bo-
nabéri et doit régulièrement être informé de l’évolution de l’activité maritime et portuaire au sein dudit 

Port. Le PAD, sous sa forme juridique actuelle, a été créé par décret n°99/130 du 15 Juin 1999 pris en applica-
tion de la loi n°98/021 du 24 décembre 1998 qui porte organisation du secteur portuaire national, prenant ainsi 
le relais de l’ex-Office National des Ports du Cameroun (ONPC). 
Engagé depuis 2020 dans un vaste processus d’autonomisation de certains services portuaires, le PAD a créé 
les filiales et succursales ci-après :

Le PAD est doté d’une personnalité juridique et d’une autonomie financière et a pour ambition de faire du Port 
de Douala-Bonabéri le pôle de référence au cœur du golfe de Guinée, mettant ainsi en œuvre les directives du 
Président de la République du Cameroun, Son Excellence M. Paul BIYA. Pour ce faire, le PAD a bénéficié 
d’un environnement institutionnel propice au déploiement de son ambition, notamment les lois et règlements 
suivants :

La nouvelle dynamique de développement et de modernisation du Port de Douala-Bonabéri, impulsée par le 
management actuel du PAD, s’est traduite par l’adoption et la mise en œuvre du Schéma Directeur de Déve-
loppement 2020-2050. Cela est favorisé par les lois  Nos. 2019/034 and 2019/035, portant respectivement ré-
organisation et approbation des statuts du Port Autonome de Douala qui lui confèrent de véritables instruments 
d’Autorité Portuaire Locale.

- Loi No. 98/21 of 24/12/1998 portant organisation du secteur portuaire ;
- Loi No. 99/016 of 22/12/1999 portant statut général des Établissements Publics et des Entreprises du secteur 
Public et Parapublic ; 
- Loi No. 2017/011 of 12/07/2017 portant statut général des Entreprises Publiques ;
- Décret No. 99/127 of 15/06/1999 portant création des organismes portuaires autonomes;
- Décret No. 99/130 of 15/06/1999 portant organisation et fonctionnement du PAD;
- Décret No. 2019/163 of 24/06/2002 portant approbation des statuts du Port Autonome de Douala;
- Décret No. 2013/289 of 04/06/2013 portant approbation des modifications des articles 32 et 34 des statuts 
du Port Autonome de Douala;
- Décret No. 2019/034 of 24/01/2019 portant réorganisation du Port Autonome de Douala;
- Décret No. 2019/035 of 24/01/2019 portant approbation des statuts du Port Autonome de Douala;
- Décret No. 2019/320 of 19/06/2019 précisant les modalités d’application de certaines dispositions des lois 
Nos. 2017/010 & 2017/011 du 12/07/2017 portant statut général des Établissements Publics et des Entreprises 
Publiques;
- Décret No. 2019/321 of 19/06/2019 fixant les catégories d’Entreprises Publiques, la rémunération, les in-
demnités et les avantages de leurs dirigeants;
- Arrêté  No. 00000201/MINFI du 04/05/2020 portant classification des Entreprises Publiques au Cameroun.

• La Régie du Terminal à Conteneurs (RTC S.A.) ;
• La Régie du Remorquage (RDR S.A.) ;
• La Régie Déléguée du Dragage (RDD);
• La Régie de Sécurité et de Sûreté Portuaire baptisée Douala Port Security (DPS) ;
• La Régie du Patrimoine Immobilier (RPI).



Le PAD assure la gestion, la promotion et le marketing du Port de Douala-Bonabéri. À ce titre, à l’intérieur des 
limites de sa circonscription et dans tous les espaces dédiés dont il assure l’autorité, il est chargé de :

2.3  MISSIONS DU PAD

2.4   ORGANISATION Du PAD

C’est ainsi que, dans cette foulée, le Top Management a engagé de nombreux investissements pour arrimer le 
Port aux standards internationaux reconnus du secteur, parmi lesquels :

• la coordination générale des activités portuaires ;
• la planification du développement portuaire, en 
concertation avec les organismes concernés ;
• l’organisation et la réalisation des travaux 
d’équipement, d’extension, d’amélioration, de re-
nouvellement, de reconstruction, d’entretien dudit 
port et de ses dépendances ainsi que la création et 
l’aménagement des zones industrielles portuaires ;
• la sécurité et la police des opérations d’exploita-
tion du Port et de ses dépendances ;
• la gestion, l’entretien, la maintenance et le re-
nouvellement des infrastructures et équipements 
portuaires qui lui sont affectés ;
• la protection de l’environnement portuaire ;
• la maitrise d’ouvrage des travaux confiés aux en-
treprises spécialisées, y compris le dragage ;
• le contrôle de l’adéquation entre le service rendu 
et les tarifs y afférents ;

1. L’aménagement de la voirie portuaire en zones Amont et Aval, pour une plus grande fluidité de la 
circulation, répondant ainsi à l’une des recommandations fortes du Cameroon Business Forum ;

2. L’enlèvement des épaves qui jonchent et encombrent les quais, les plans d’eau et les darses, pour une 
meilleure navigabilité du Port ;

3. La sécurisation physique de l’espace portuaire par l’installation d’un système de surveillance du 
Port et des côtes, afin de permettre une gestion efficace du trafic maritime et un contrôle biométrique 
et périmétrique des entrées de l’enceinte portuaire de Douala ;

4. La reconstruction de nouveaux magasins cales aux standards d’entreposage des ports modernes ;
5. La reconstruction d’un appontement pétrolier moderne sur le Duc d’Albe ;
6. La relecture et l’adaptation des contrats de concession des activités portuaires, pour en faire de vé-

ritables leviers de modernisation et de développement de l’économie portuaire ;
7. L’internalisation du dragage avec l’acquisition de nouveaux engins flottants et des équipements de 

pointe, pour l’entretien permanent du chenal, des plans d’eau, des darses et des pieds de quai ;
8. L’acquisition des engins multifonctions pour la sécurisation de la navigation et de la signalisation 

maritime ;
9. l’internalisation des activités de remorquage et de gestion du terminal à conteneurs.

Le Port Autonome de Douala est organisé comme suit : 

•  l’animation de la communauté portuaire au sein 
du Comité Consultatif d’Orientation créé auprès 
dudit Port ;
• la coordination des activités industrielles et 
commerciales relatives à l’exploitation portuaire, 
notamment l’entreposage, l’acconage, le trans-
bordement de navire à navire, la manutention, 
le remorquage, le lamanage, la consignation, le 
stockage, la gestion des terminaux, le pilotage, le 
transit, l’avitaillement des navires ; 
• la coordination générale de l’ensemble des ser-
vices et organismes publics qui concourent à l’ac-
tivité portuaire ou qui en bénéficient ;
• la promotion des activités à caractère culturel, 
sportif et associatif ;
• l’appui aux activités de développement durable 
local, social et culturel des communautés rive-
raines.

Une Assemblée Générale

Un Conseil d’Administration

Une Direction Générale.
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CHAPITRE III: 

STATISTIQUES COMMERCIALES 

3.1 TRAFIC DES MARCHANDISES

Sous ce chapitre, l’on passe en revue l’évolution du trafic des marchandises et des mouvements de navires
sur la période de référence. 

Tableau 1 : Évolution du trafic des marchandises (en tonnes)

Graphique 1: Évolution du trafic global des marchandises (en tonnes)



Graphique 2: Évolution du trafic long cours des marchandises (en tonnes)

Graphique 3: Évolution du trafic domestique des marchandises (en tonnes)
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Graphique 5: Évolution du trafic en transit des marchandises (en tonnes)

Graphique 4: Évolution du trafic local des marchandises (en tonnes)



Tableau 2 : Trafic des pays de l’hinterland en transit au port de Douala en tonnes)
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Tableau 4: Évolution des principaux produits importés (en tonnes)

Tableau 3: Évolution de la structure du trafic import long-cours (en tonnes)  
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3.2 TRANSFERT MODAL DES CONTENEURS



3.3 MOUVEMENT DES NAVIRES
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Il s’agit de passer en revue les performances opérationnelles de la plateforme portuaire de Douala-Bonabéri. 

4.1 DUREE DES ESCALES DES NAVIRES DANS LE PORT

STATISTIQUES OPERATIONNELLES
CHAPITRE IV: 



4.2 CAPACITES DES NAVIRES

4.3   DEBIT ET PRODUCTIVITE DES POSTES D'ACCOSTAGE 
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4.4   Performance du terminal à conteneurs



5.1 STATISTIQUES FINANCIERES

5.1.1 Indicateurs financiers

5.1.2 DEpenses

Le présent chapitre porte respectivement sur les statistiques financières, sociales et environnementales.

CHAPITRE IV: 

STATISTIQUES FINANCIERES,

SOCIALES & ENVIRONNEMENTALES
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FINANCIAL, SOCIAL AND

ENVIRONMENTAL STATISTICS 
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5.2 STATISTIQUES SOCIALES
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5.3 STATISTIQUES ENVIRONNEMENTALES
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CHAPITRE Vi: 

6.1 STATISTIQUES SUR LES INFRASTRUCTURES

Ce chapitre traite des statistiques sur les infrastructures, les superstructures et les équipements.

STATISTIQUES SUR LES INFRASTRUCTURES, 

SUPERSTRUCTURES & EQUIPEMENTS 



6.2 STATISTIQUES SUR LES SUPERSTRUCTURES

6.3 STATISTIQUES SUR LES EQUIPEMENTS
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CHAPITRE ViI: 

7.1 STATISTIQUES SUR LA GOUVERNANCE

7.2 STATISTIQUES SUR LA SECURITE

STATISTIQUES SUR

LA GOUVERNANCE & LA SECURITE 
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QUELQUES STATISTIQUES CLES :

PRINCIPAUX INDICATEURS DE

2022 À 2024
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